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snizeni hluku a opotiebeni adheznich ploch v kolejové dopravé

s vyuZitim nové technologie WONROS

Technologie WONROS (Wear Out and Noise Reduction On Source) pfindsi nové moznosti v oblasti sniZovani opotiebeni adheznich ploch
a snizovani hluku vznikajiciho na rozhrani kolo-kolejnice, kolo-pfidrznice a kolo-brzdici segment pfi prujezdu vozu. Pfi tom jsou zohled-
néna obecné platnd doporuceni upfednostiovat takova opatfeni, kterd fesi problém pfimo u zdroje. WONROS technologie je ucinné ak-
tivni opatieni vyhovujici poiadavkum soucasnych standardu a prindsejici spravcum zeleznic i dopravnim podnikum fadu ekologickych

i ekonomickych benefitu.

VYUZITi TECHNOLOGIE WONROS
V DOPRAVNIM PROVOZU - V TRATOVYCH USECICH

Téma snizovani emisi hluku je dnes stéle aktudlni a nevyhne se ani
oblasti kolejové dopravy, kterd je jinak povazovana za ekologicky Se-
trnou. Pravé hluk je zde jednim z hlavnich faktori negativné pusobi-
¢ich na zivotni prostiedi, pricemz splnéni hlukovych limitu stanove-
nych legislativou byva mnohdy obtizné a také ekonomicky narocne.
Hluk z kolejové dopravy muzeme rozdélit na nékolik typu. Obvykle
byva dominantni hluk z valivého pohybu kola po kolejnici, ktery pre-
vaiuje ve stednim rychlostnim pasmu 50-200 km/h. Ke znacnym
emisim hluku v podobé neprijemného, intenzivniho piskani pak do-
chazi pfi prujezdu viaka tratovymi oblouky.

Hlavni pficinou vzniku valivého hluku, véetné hluku v obloucich,
jsou interakce nerovnosti na povrchu kolejnic a obéznych ploch kol.
Cim jsou stycné plochy kolejnic a kol drsnéjsi, tim vetsi akustické
emise Ize ocekavat, proto je z hlediska snizovani hluku dulezité udr-
zovat povrch téchto adheznich ploch co nejhladsi.

vlivem treni na rozhrani kol a kolejnic vznikd i dalsi problém, ktery
jsou sprévci zelezni¢ni infrastruktury nuceni fesit, a to je opotiebeni
kolejnic. Vzhledem k tomu, Ze kolejnice jsou nejen nejdulezitejsi, ale
také nejdraisi soucasti zelezniéniho svrsku, je pfirozenou snahou hle-
dat cesty, jak jejich Zivotnost co nejvice prodloutit.

Ipusobu, jak fesit oba zminéné problémy - hluk a opotrebeni,
existuje celd fada. Muze se jednat o rzna opatieni zamerena pouze
na jeden z téchto problému (napfiklad protihlukové bariéry, tumici
prvky kolejnic, tlumici vyplné prostoru koleji, zatravnéni apod.). Pro-
toze vsak oba problémy maji spolecnou pricinu, nabizi se také moz-
nost fesit je oba soucasné - piimo u zdroje a pomoci jediného opat-
feni. Jednim z takovych opatreni je fizené snizovani koeficientu treni
mezi pojizdénou kolejnici a okolkem, které je i principem WONROS
technologie. WONROS technologie muze byt pouzita samostatné jako
hlavni aktivni opateni, pripadné v kombinaci s dal3imi opatienimi,
kterd jeji Ucinky podpori.

Pouiiti mazacich zafizeni v kolejové dopravé neni Uplnou novin-
kou a bylo jiz vyuZivano v minulosti. Zakladni filozofii technologie
WONROS nicméné neni standardni mazani. WONROS technologie pri-
nasi v této oblasti unikatni inovaci spocivajici v poutiti tzv. CHFC ma-

e kolejnicového mazniku ¢

Protihlukovy systém BR
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EMEX-ANNSYS v ovéfovacim provozu no

terialt (Composite Heavily Fluid Compounds), které jsou aplikovany
na treci plochy kol a kolejnic, kde vytvateji souvisly mikrofilm zajis-
tujici dlouhodobou achranu proti opotiebeni a hluku.

CHFC materidly jsou vysledkem dlouholetého vyvoje, jehoz cilem
bylo dosazeni co nejvyssi Ucinnosti a zaroven maximalni odolnosti
vUéi extrémnim podminkam, kterym jsou pfi pouiiti v kolejové do-
pravé vystaveny. CHFC materidly se vyznacuji vysokym podilem pev-
nych kovovych €astic, maji optimalni konzistenci, dokonalou prilna-
vost a roztiravost, odoldvaji vysokym tlakum a své vlastnosti a ucin-
ky si plné zachovavaji za véech klimatickych podminek a v Sirokém
teplotnim rozmezi. Jejich vlastnosti umozauji dosazeni vybornych
Uinkd pri nizké spotiebé. Samozfejmosti je pak Setrnost k Zivotnimu
prostiedi a biologickd odbouratelnost.

Soucasné s vyvojem CHFC materidlu byla vyvinuta i plné automa-
ticka aplikacni zarizeni, kterd jsou schopna tyto materidly spolehlive
a piesné ddvkovat - ve spravném Case, na spravném misté a ve
spravném mnozstvi.

Mezi tato zafizeni patii kolejnicové mazniky, lokomotivni mazaci
zafizeni a specialni zafizeni urcend pro pouiiti na Zeleznicnich spado-
vistich.

Kolejnicové mazniky (typ CL-E1) se vyrabéji v ruznych modifikacich
a jsou vhodné jak pro Zeleznice, tak i pro méstskou kolejovou dopra-
vu - tramvaje ¢i metra.

pomoci mazniku je aplikovano mazivo (CHFC materidl) na pojizdé-
nou hranu kolejnice, kde vyrovnava drobné nerovnosti a snizuje koe-
ficient teni, anii by byla nepfiznivé ovlivnéna adheze. Dochdzi k vy-
raznému sniieni opotiebeni, omezeni vzniku trhlin, prasklin, vinkovi-
tosti a kontaktné-unavovych vad. Mazniky tak pfispivaji ke snizeni
LCC (life cycle costs) a zvyseni RAMS parametrd, Zivotnost kolejnic je
prodlouzena minimalné dvoj- ai trojndsobneé.

Vliv na sniieni hluku je také nezanedbatelny. V zdvislosti na pod-
minkach Ize dosahnout snifeni hluku v rozmezi cca od -7 dBA do
-15 dBA, v extrémnich pfipadech pak i o vice nez 20 dBA. Intenzivni
piskani, které se €asto vyskytuje zejména pi prijezdu viaku oblouky
o malych polomérech, Ize aplikaci CHFC vyrazne utlumit, piipadné
zcela odstranit.
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Provoz kolejnicovych mazniku typu CL-ET je plné automaticky
a ekonomicky, s nizkou spotiebou maziva a s minimalnimi naroky na
Udribu. Dévkovani maziva je fizeno elektronicky a Ize jej podle po-
tieby ménit a prizpusobit konkrétnim podminkam. PouZiti kvalitnich
a odolnych konstrukénich materidlu zarucuje dlouhou Zivotnost zafi-
zeni. Dalsi vyhodou je i moznost soldrniho napdjeni.

Pro osetieni kolejnic a predevsim pak okolk( Ize obdobneé vyuzit
i lokomotivni mazaci zafizeni.

VYUZITi TECHNOLOGIE WONROS V TECHNOLOGICKEM
PROVOZU - V SERADOVACICH STANICICH

Zcela unikdtnim zafizenim je novy protihlukovy systém urceny pro
kolejové brzdy pouiivané na Zeleznicnich spadovistich. Az doneddv-
na bylo v podstaté nemozné odstranit hluk vznikajici pfi brzdéni roz-
fazovanych vozU kolejovymi brzdami, kdy pfi sevieni kol mezi brzd-
nymi trdmci dochazi k silnému piskani a skiipéni dosahujicimu az
130 d8, s vyraznymi tony o frekvencich 3-4 kHz. Z pohledu legislati-
vy se navic jedna o staciondrni zdroj hluku, ktery je posuzovan pris-
néji nei hluk ze zeleznicni dopravy. Spinéni stanovenych hygienic-
kych limitu muzZe byt v tomto pripadé velmi obtiing, zejména tam,
kde jsou v blizkosti Zeleznicniho spadovisté obytné domy. Pfi hledani
zpusobu jak sniZit tento hluk u zdroje je tieba brat v Gvahu, Ze musi
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Snizeni hluku v trat'ovych obloucich s pouZitim systému CL-E1

(hluk zpisobeny tienim mezi kolem a kolejnici)

zustat zachovan brzdny Gcinek kolejovych brzd, coi vylucuje napfi-
klad pouZiti maziv pouzivanych na kolejnice.

Technologie WONRQS nabizi feseni zaloiené na aplikaci specidlni-
ho CHFC materidlu typu DBM (Dry Braking Material), ktery je nanasen
na bocni plochy nakolku, odkud je behem brzdéni roztirdn na plochu
brzdnych list a upravuje jejich povrch. Pro dosazeni uspokojivych vy-
sledku staci nanaset malé mnozstvi DBM, brzdny Gcinek zustava za-
chovén a snizeni hluku je patrné jiz po nékolika malo aplikacich. Meé-
feni hluku provedend nezdvislou akreditovanou laboratofi béhem
ovéfovaciho provozu protihlukového systému prokdzala, e touto
metodou lze snizit hluk z provozu kolejovych brzd o cca 6 az 22 dB.
Z nameéfenych vysledku vyplyva, ze v nejméné pfiznivém pripadé
bylo dosazeno snizeni emisi hluku o 64 %, coi lze stale povaiovat za
dobry vysledek, v optimalnim pfipadé pak cinil efektivni atlum vice
nez 90 %.

Druhym, neméné piznivym efektem je snizeni opotiebeni brzdnych
list a nepfimo také nakolky, které prindsi Uspory nakladu na Gdribu.

K nandseni DBM slouzi aplikacni zafizeni (typ BREMEX-ANNSYS),
které muze byt umisténo bud'pfimo na kolejové brzdé, nebo na svai-
nem pahrbku pred kolejovymi brzdami, coz umoinuje osetfit vice ko-
lejovych brzd pomoci jediného zafizeni.

Zafizeni BREMEX-ANNSYS bylo v roce 2004 ocenéno v soutéii ,Eu-
ropean Business Awards for the Environment” (Evropské podnikatel-
ské ceny Zivotniho prostiedi) cenou ,European Environmental Pro-
duct of the Year”.

Technologie WONRQS je s Gspéchem vyuzivana v fadé evropskych
zemi a od roku 2007 také v Ceské republice. Ve véech pripadech po-
uiiti byla v praxi prokazana jeji ucinnost pfi feseni dosud obtizné fe-
sitelnych problému hluku a opotiebeni v kolejové doprave.
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Reducing Noise and Wear out of Adhesive Surfaces

in Rail Transport Using New Technology WONROS

WONRQS technology (Wear Qut and Noise Reduction On Source)
brings new possibilities to reduce the wear-out of adhesive sur-
faces and noise generated at the wheel-rail interface, wheel-
check rail interface and wheel-braking segment interface during
the passage of wagons. It takes into account generally accepted
recommendations to prefer such measures, which solve
problem directly at the source. WONROS technolo
tive active measure meeting the contemporary
bringing @ number of environmental and eco

the administrators of railways and transport com

57



